DE  BOUW  VAN  DE  KOFTJALK  “NOORDZEE”
Door schipper Jan Buisman van de 2-mast klipper "Arthur van Schendel "

Amsterdam, juni 2010
De Noordzee werd in 1905 in opdracht van kapt. J. Buisman gebouwd bij scheepswerf Barkmeyer, te Briltil , gem. Nordhorn bij Groningen.

De hypotheekakte, als ook alle op de bouw betrekking hebbende rekeningen zijn bewaard gebleven. Aan de hand hiervan volgt hieronder een reconstructie van de bouw van de  “Noordzee “.

Verdere gegevens t.a.v. de bouw zijn te vinden in het Noordelijk Scheepvaart Museum te Groningen. In dit museum is het volledige tuigplan en lijnenplan van het schip tentoongesteld.
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DE FINANCIERING : 
De hypotheekakte ter financiering van de  “Noordzee “ is beschreven op 27 december 1905 bij notaris Mr. A.J.Tjeenk Willink te Groningen. De akte is geregistreerd op 4 december 1905 ten kantore van Hypotheken en Scheepsbewijzen te Groningen,  deel  30 , nr. 6512.

 Ingevolge hiervan werd het brandmerk van de  “ Noordzee “  6512 GRON 1905 
De uiteindelijke bouwkosten bedroegen 
fl. 14. 767, 471/2.

Kapt. Buisman leende fl. 12.000 om de bouw te kunnen realiseren
Hij tekende schuldbekentenissen van onder genoemde geldschieters;

* Wubbo Cornelius Wildervanck, kassier te Hoogezand                                           fl. 2000.--

* Klaas en Alle Barkmeyer, scheepsbouwers te Nordhorn ,elk   fl. 1.600.--             fl.3.200.—
* Freek Barkmeyer , scheepsbouwer te Nordhorn                                                     fl.1.700.—

* Jan Tammes,  zeilmaker te Groningen                                                                    fl.1.200.—

* Jan de Vries , rustend schipper te Groningen                                                          fl.   500.—

* Jan Andries Lever , Expert te Antwerpen                                                                fl.  500.--

* Jan Alberts, rustend schipper te Groningen                                                             fl.  500.—

* Jan Koning, zonder beroep te Groningen                                                                fl.   500.—

* Jan Tunteler, scheepsmakelaar te Groningen                                                           fl.  500.—

* Hendrik Boswijk, mastenmaker te Sappemeer                                                        fl.  400.—

* Willem Top, cafehouder te Groningen                                                                    fl.  300.—
* Mej.Willemtje Jonker, weduwe van Hendrik Kemper te Groningen                      fl.  200.—

* Harm Mulder, rustend schipper te Groningen                                                         fl.  500.—

De lening werd afgesloten op basis van 5% intrest, met een looptijd van 12 jaar, ingaande 1 januari 1907.

Verder is er nog te vermelden dat er enige bijzondere voorwaarden in de hypotheekakte waren opgenomen ; 

* De schippereigenaar mocht niet  op afbetaling zeilen, touwen, en andere scheepsbenodigdheden kopen en reparaties of onderhoudswerk laten uitvoeren door andere dan de kredietgevers. ( concurrentiebeding ).

* De eigenaar moest het schip zelf bevaren en had daarbij de plicht het schip netjes en verantwoord te blijven onderhouden.

                                                              DE  BOUW

                                                              ---------------

Gegevens van het schip ;

Bouwjaar                       ;     1905 ,  stalen casco, materiaal van Gebr. Kam Rotterdam.
Scheepswerf                  ;     scheepswerf Barkmeyer, Briltil, Nordhorn.

Afmetingen                   ;     lang 90 voet ,  breed 21 voet,  hol 9 voet.

Tonnage                        ;     135,68 BRT ( van 2,68 m3 ).

Diepgang                      ;      ongeveer 2 meter , uitwatering 25 cm.

Tuig- en zeilplan           ;     2-master, grote mast   22,25 bovendeks, bezaan 19,75 bovendeks.
Standaardtuig :
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Totale oppervlakte ; 235 m2 bij 5 zeilen.

--grootzeil   103 m2  hijs 10 meter.

--bezaan      47,7m2  hijs 8   meter

--stagfok     34.8 m2 
--bree fok     65.8 m2

--jiep           25    m2

of kluiver

met bovengenoemde zeilen meegerekend ; 292 m2 zeil op vol tuig.

--voorgaffel topzeil   ; 19.6 m2

--achtergaffel topzeil ; 13.8 m2

--kleine kluiver         ;  9.5  m2
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--leizeil                     ;  12   m2

--jager                       ; 23.2 m2

Gegevens uit Zeilende Kustvaarders van Frits Loomeyer .
Roepletters                  ;   P.M.V.W.

Brandmerk                  ;  6512 GRON. 1905.
Motor of hulpmotor     ;  geen.
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           Een door Buisman gemaakte tekening voor zijn 
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           scheepsbouwer van de kluiverboom.

.
De maten van de masten , de                 Een tekening van de indeling van de roef voor de

gieken en de gaffels.                             timmerman van de scheepswerf Barkmeijer.

.

De “Noordzee “ is gebouwd onder zeeklasse. Dit betekende dat de gebruikte materialen en de constructie van het schip werden gecontroleerd door het internationale klasse-bureau voor zeeschepen  bureau “ VERITAS “. De bodemgangen van het schip waren 8 mm. dik. Het schip werd geïnspecteerd door dhr. K Martens, expert van Veritas. Er is in totaal 70 tot staal in dit geklonken schip verwerkt.

De kiellegging van de “ Noordzee” geschiedde op 15 april 1905. Dit volgens een publicatie in D.S. op 19-05-1905 dat luidt ;

“ Zaterdag, 15 april is bij Gebr.Barkmeijer te Noordhorn te water gelaten de stalen tjalk “Baltic”, in aanbouw voorH..Kramer te Groningen. De kiel is gelegd voor een 2-mast zeetjalk voor J.Buisman.”
Dat er bij de realisatie van de “ Noordzee “ veel bedrijven en handwerkslieden aan te pas kwamen, blijkt uit de onderstaande opsomming ervan. Op de volgende pagina”s zijn hiervan de rekeningen te vinden. De totale bouwkosten bedroegen fl. 14.767 1/2.
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Veel van de bedrijven die aan Barkmeyer leverden, waren ook geldschieter van kapt. Buisman. 

Ontvangstbewijs Barkmeyer ;

Hieruit blijkt dat hij fl. 5.000.—aan voorschot  heeft  ontvangen.

Rekening Barkmeyer fl. 24,--  voor kleine nabouw werkzaamheden.
Rekening van Johan van der Woude, smid te Nordhorn van fl. 42,85

Rekening van zeilmakerij Tammes te Groningen van fl. 1.418,611/2

[image: image8.jpg]


Rekening van M.K.Pasveer voor het tanen van de zeilen. fl.110,92
Rekenining van G.H.Bodewes, Martenshoek voor ankers, kettingen  en andere benodigdheden voor fl. 1.1831,62.

Rekening van botenmater Kalkwijk voor de levering van een 17-voets sloep voor fl. 102.-

Rekening van Fa, A. Boswijk te Sappemeer voor de levering van een compleet beslag voor fl. 685.—

Rekening van G.H.Mulder, Groningen voor het toezicht houden op de bouw.

Rekening van J.Rasker, Groningen voor levering van dieplood fl. 7,24

Rekening van J.H. Tunteler, Groningen,scheepsmakelaar voor het aanvragen van zeebrieven en certificaten fl. 328,13

Rekeningen van M. Hoen, Groningen IJzerwaren voor de levering van een Douglas-pomp voor fl. 6,25.
Rekening van G.J. Bodewes, machinefabriek, Groningen voor de  levering van lieren voor fl. 202.— 
Nota voor de kosten van het scheepsverband van fl. 53.50 van notaris T. Twillink.

Rekening van G. Mulder, Briltil, voor het tuigen van het schip fl. 55.—

                                                ----------------------------------------

“ VOOR DE WIND GAAN “
Uit; Zeilende kustvaarders van Frits R. Loomeijer. 

“Kapitein Buisman was tevreden over zijn nieuwe schip. Dit weten we omdat er een brief bewaard is gebleven die hij kort na het in de vaart brengen van de ‘NOORDZEE  schreef
Aan zijn vriend, scheepsbouwmeester A. Barkmeijer. Dit persoonlijk schrijven uit 1906 geeft ons een beeld van het leven aan boord. Daarom hier een letterlijke weergave;

                                                                                                        Hogenas, den 13 – 5 – 1906.
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E.D.L. Vrienden , 
Gij zult al eens uitgezien hebben om een brief van ons, maar we hebben het de laatste tijd erg druk gehad, wij hebben hier een paar kustreisjes gedaan en de laatste maal 235 ton uitgelost. Toen hadden we nog vijf duim uitwatering. Dat het schip laad best en nu wij hem voorover gezet, dat wij komen nu goed mee en soms zelfs beter. Maar hij moest het zeilen ook eerst leren en ons kennen. Wij zijn nu met ons lading bezig en wel van hier naar Petersburg en van daar naar een plaats in Denemarken, Duitschland of Engeland. Dat is een lang eind en de vracht niet groot maar als het maar een beetje vlug mag gaan; het is maar het slimste (=ergste)

Om in deze tijd van het jaar is hier veel windstilte en dan we hebben wij geen zeildoek genoeg, dan is het tuig eigenlijk te klein, maar overal kan een schip niet goed voor zijn.

Hij is tot nu toe zo dicht als een pot, er is nog nooit een beetje water ingekomen en wij hebben hem nu geprobeerd want wij hebben twee zware ladingen in gehad en alles recht in de midden en dat 115 last ( 1 last = 2 ton ) , maar hij wist nergens van. Alleen mijn vrouw moppert nog wel eens over de schilder die de kajuit geschildert heeft want het plamuursel valt overal af en dat is niet goed want dan is de verf ook weg en bijkleuren geeft dadelijk een oud schip van binnen. Dat moet U uit mijn naam de schilder een stantje maken, maar niet te slim want als ik dan nog eens bij hem kom krijg ik het op mijn dak.
Nu iets anders ; Ik krijg ook stantjes van mijn vrouw omdat wij nu naar Rusland gaan, niet gaarne ballast varen en dan zie ik stantjes over het hooft. Nu wil ik ophouden, de groeten van mijn vrouw en de drie jongens groeien als beren, nu moet U ons eens spoedig terugschrijven.
Uw vriend kapt.  J. Buisman, Kapt. “Noordzee”

p/a Nederlands Consul / St. Petersburg, Rusland.

De   ‘ N O O R D Z E E ‘ ,  haar ondergang...... 
Ondanks haar grootte had de koftjalk prachtige lijnen .Het schip was vrij scherp gebouwd, dit blijkt uit het laadvermogen in vergelijking met andere  bij Barkmeyer gebouwde koftjalken . 

Ze laadde 240 ton bij 136 BRT.

De “ Noordzee “ werd op 2 mei 1917 door een Duitse U-boot beschoten, gepraaid en later met   brandbommen tot zinken gebracht, nadat de bemanning daarvan een deel van de lading en het proviand geplunderd had. 

De onderzeeer zwalkte al wekenlang rond zonder gefourageerd te hebben.

De tjalk was onderweg van Rotterdam naar Le Havre met een lading melk.  Zetkapitien B.H.Visser en zijn bemanning werden uit de sloep opgepikt door een vissersscheepje en later via het Nederlandse wachtschip de “ Albatros “door een Nederlandse torpedoboot in Hellevoetssluis aan land gebracht. De gezagvoerder die door een granaat aan zijn hand was gewond, werd a/b van de onderzeeër verbonden. Zij haalden 5 kisten gecondenseerde melk uit de lading, plus een deel van de scheepsproviand . Zij weigerden het verzoek om de sloep op sleeptouw te nemen naar de licht- schepen “ Maas “ of “ Noordhinder “.
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Dit relaas komt van een handgeschreven papier dat op de achterkant van een prachtige kopie van de Engelse schilder Purvis van de “Noordzee” was geplakt. Bij het omwisselen van de lijst kwam het te voorschijn. De schilder Purvis schilderde in opdracht de schepen van de trotse Nederlandse eigenaars . Het originele aquarel is in eigendom van Jan Buisman, zoon van Aldert Buisman en een neef van schrijver dezes.
Dankzij  informatie van Henk Hesseling, ook een neef van schrijver dezes, die in de negentiger jaren een scheepvaart antiquariaat ( Hollandia ) had, zijn ook de exacte coördinaten bekend waar de “Noordzee” nu op de bodem rust. Ook heeft hij de gegevens van de U-boot die dit om mans heeft gehad weten te traceren.  
Het ging hier om de UC-62 klasse ,met als gezagvoerder  Ober- leutenant  M.Schmidt .

Deze was gestationeerd te Zeebrugge en was onderdeel van het z.g. “Vlaanderen-flottielje”.

Het was een mijnenlegger die tot taak had de handelsroutes onveilig te maken. Daarnaast was er nog de UB-klasse, welke was uitgerust met torpedo”s. De UC-62 is half oktober in het zelfde jaar op haar beurt tot zinken gebracht. “ Wel”t dut mot woitn “, zeggen ze in Groningen. 
Verzekeren in oorlogstijd.

We kunnen ons een aardig beeld maken van hoe het verzekeringtechnisch allemaal in zijn werk ging met de” Noordzee” in de Eerste  Wereldoorlog. Er zijn een aantal polissen met de daarbij horende kwitanties bewaard gebleven. Ook de polisvoorwaarden zijn interessant om
in te zien.

Nederland was een neutrale natie in deze oorlog en dit gaf grote kansen voor de Nederlandse- en met name de Gronings zeilende kustvloot. De reders voeren het water dun en de vrachtprijzen waren hoog. Ze voeren voor iedereen. In de eerste helft werden ze door de Duitse Kriegs Marine nog tamelijk met rust gelaten maar dit veranderde dramatisch  bij het

voortschrijden van de oorlog .Er ontstond een toenemend mijnengevaar ,vooral langs de drukke handelsroutes. Was er in het begin nog sprake van een zekere erecodex tussen zeelieden onderling,
tijdens het tweede deel van de oorlog verhardden de partijen sterk. Vooral de Duitse onderzeeërs hebben een enorme schade onder de Nederlandse vloot  veroorzaakt…….

De bewaard gebleven afgesloten polissen bestrijken de periode april 1916 tot aan de ondergang van de “Noordzee “ in mei 1917.

In 1916 werd het schip verzekerd voor fl. 15.000.- casco/molest en voor vracht en uitrusting

Voor fl. 2.200.-. De verzekeringen werden steeds voor een maand afgesloten. De premie was toen 2 % van het verzekerd bedrag per maand.

De condities van molest luidden :
“Conditien molest-verzekering”
--“ Geschiedde deze verzekering ook tegen Molest,zoodat deze polis ook vergoedt schade ontstaan ten gevolge van het loopen op een mijn, indien het schip wordt getorpileerd, indien op het schip bommen worden geworpen, indien het schip getroffen wordt door het vuren van oorlogsschepen, indien het schip in brand wordt gestoken, enz., zoomeede tegen de gevaren van inbeslagname gevolgd door verbeurdverklaring, mits dit niet het gevolg is van het vervoeren van oorlogscontrabande tusschen in oorlog zijnde landen.”--
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In1917 werd het schip verzekerd voor vrachtpenningen en uitrusting voor fl.2.200.—

Met een premie van 5 %,  voor casco/molest voor een bedrag van fl.20.000.- en de persoonlijke eigendommen van de kapitein voor fl. 1000.-. Dit met een premiepercentage van 4 procent.

--fl. 7.000,- gedekt door “Amsterdam DELI”, Brand-,en zee assurantie. Mij

--fl. 5.000.- gedekt door “Versicherungs Gesellschaft Hamburg “

--fl. 3.000.- gedekt door Algemeene Verz.Mij. “t Koggeschip “
--fl. 5.000.-  ?????   ( Misschien tussenpersoon Sorel ?).

De verzekering liep via tussenpersoon : F.A.Sorel Assurantien te Amsterdam en uit naam van 

Kapt. J.Buisman afgesloten door zijn zaak-waarnemer H.G.Mulder te Groningen. Deze woonde aan de Kerklaan nr.6.
Volgens de familieverhalen heeft Jan Buisman voor het verlies van de “ Noordzee” ruim fl.23.000.—uitgekeerd gekregen. Hij heeft zich daarvan huisjes gekocht op de Hoge der Aa

in Groningen en deze vervolgens verhuurd………….

Verder is hij als zetkapitein verder gaan varen.

Verder valt nog te vermelden dat hij verzekerd was bij de Onderlinge Schippers-ziekte vereniging “Het Noorden”, en dat hij lid was van  de “ Algemeene Schippersbond”,
Hoofdzetel Groningen. Hij betaalde vijf gulden en veertien cent contributie per jaar.

                                                       --------------------------
Fugueira, den 16 september 1916.
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              Den Heer H.G.Mulder

                                                                                  Groningen.

E.D.L. Vriend,
Ik heb uwe brief ontvangen en gelezen als dat u mij voorstelt om het schip nu af te betalen. Ik ga nu niet op uw voorstel in en nu ook direct de papieren allen te “ruaneren”, u weet wat ik bedoel, G , en dat u dat geld voor mij op de Nutsspaarbank gedaan hebt , ben ik u dankbaar voor, alhoewel ik die bank niet ken , maar de naam is goed, dat weet ik.

Ingesloten zend ik u weer een wissel van 287 Eng.Pond 15-5 en ik vertrouw wel dat u het goed zult beleggen, want ik reken nog altijd dat gij mijn Oom ( soms zelfs nog meer ) zijt, Maar het kan gebeuren dat mijn vrouw of liever gezegd Trijntje 1000 gld. Tot 1500 gld. Bij u komt halen , want ik weet niet of zij geld genoeg te huis heeft op het ogenblik.
Meer wil ik van dat ook niet schrijven, maar is eigenlijk om een ander te helpen en ik geloof wel dat Trijntje genoeg in huis heeft, ik zal u , als ik gelukkig in huis mag komen alles wel vertellen ( en eerlijk ).

Wij zijn hier nogal vlug heengewaaid, maar het schip zeilt ook niet slecht,
dat weet eenieder, hier willen ze het schip al kopen, en ook een goede prijs, maar ik kan er nog geen afstand van doen, ook al met het oog op mijn zoons. Mijn telegram van mijn haven-assurantie hebt gij zeker gekregen. Het is een dag te laat maar dat kan ik  niet helpen.
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Zaterdag den 23-ste was ik op het telegraafkantoor om half vijf , maar er werd geen telegram meer naar buiten gebracht, en s”zondags in het geheel niet, zodoende moest ik wachten tot maandag, dus moet het betaald worden. Ik kan u niet helpen. Maar u schrijft niets over de nieuwe wet in de verzekering welke Kruise mij gezonden heeft, hoe is dat, indien er iets niet in de haak is dan kan u evengoed mijn schip bij Sorel verzekeren en heb ik er liever niets mee te doen. Om van de hak op de tak te springen ; voor de winter is voor dit jaar alles in orde gemaakt en waarom dat te veranderen voor het jaar om is is dat omdat alle kapteins hun schepen met hoge winst verkocht hebben en wij die er nu nog varen de premie moeten betalen. Neen dat is oneerlijk en niet goed, willen zij dan iets, dan moeten zij zeggen ; “ zo,

Wij hebben onze schepen hoog verkocht, nu willen wij bijdragen voor diegene die dat niet kan,om hun premie te verzachten. “
Want met verzachtende woorden, noem ik het raven, maar affijn, we verstaan elkaar en ik wensch dat ik gezond weer te huis mag komen en dan zullen wij dat wel eens uitvechten.

En nu wees gegroet, van uw steeds Ond. Vr.,

                                                                                       Kapt. J. Buisman
                                                                                       p/a Nederlands Consul,

                                                                                                  Cardiff.

Morlaix, 13 nov. 1916

Mijnheer en vriend,

U ziet dat wij hier niet terug zijn, en ik wensch dat wij spoedig over zijn en dat ik spoedig met U mag spreken want het begint mij nu ook te vervelen, maar dat is niet zo erg. Nu stuur ik U met deze weer een wissel van 3.000 frank.

Maar nu iets anders ; ik heb al een paar maal een telegram gehad om het schip te verkopen, ieder wil het schip gaarne hebben maar ook voor weinig geld en dat staat mij niet aan.

Het is een reclameschip en dat laat ik niet voorbij gaan. Maar als U het schip kan verkopen, dan mag U dat doen maar niet minder als 30 duizend gulden, de rest mag U hebben.

Nu moet ik ophoeden, wees dus hartelijk gegroet, uw onderdanige  vriend,

Kapt. J .Buisman
“ Noordzee “

P.S. In haast geschreven, later meer.
Berwick, den 4 juli 1905

                                                                                                  Den Heer G.Mulder ,

                                                                                                  Groningen.

Met genoegen heb ik uwe brief en de tekening ontvangen en weet niet wat er veranderd moet worden. Misschien komt er naderhand wel een kleinigheid, maar ik zend u hierbij een briefje wat ik in zee heb opgetekend en ik kan u zien dat wij zamen zowat een gedachte hebben gehad over de stampstok. Alleen de breefok hebben  wij een beetje verschil ; ik wensch hem liever wat langer of liever hooger en niet zo breed. Dat is mij altijd het beste bevallen, dan wordt het lijzeil niet zo groot en men kan op de wacht zich beter redden met twee man. Maar dat is nu ook net gelijk, het is zo ook goed.

Wat zou u dunken als in dat aparte hokje in het geheel geen kooi kwam. Alleen in de hoeken ronde kasten en dan van vooren en aan de buitenkant vaste banken die men opklappen kan, om er een matras of een bulzak op te leggen zodat het slaapplaatsen werden.

Mij dunkt, dit ging wel, dan was er meer ruimte als men binnen was. Maar zover is het nog niet en daar kunnen wij beter over praten als men er bij is.
Ik kan u melden dat wij van hier bevracht zijn naar Tijnje voor 2/6 per ton. Daar blijft niets van over,maar kan de kosten ermee dekken en daar zal wel iets wezen. Ik heb naar Duitsland geschreven,wat hem dunkt als die steen naar Harburg niet doorgaat, als wij eens lading krijgen konden naar Denemarken of Zweden en dan met hout naar Groningen, met het oog op het klussen.
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IN NAAM VAN HARE MAJESTEIT DE KONINGIN DER NEDERLANDEN.

De Hoofdinspecteur voor de Scheepvaart verklaart, dat het Nederlandsche

ZEl

SEOOMSCHIP . \ A trgrstlre {W/ s gl
onderscheidingssein P Y 5

gebouwd van staal ale W./ in het jaar . £g@.F,

groot ... /3T, 5& bruto register tonnen (van 2.83 kubieke meter) meteen.

-vierkante—metes; ingevolge de
Schepenwet door de ambtenaren van de scheepvaartinspectie is onderzocht.
Hierbij is gebleken, dat de plannen, de afmetingen en het materiaal van de

; -de_stoomwerktuigen o
verbanddeelen, vas et ketets; de ankers en de

kettingen, voldoen aan de hiervoor gestelde eischen.

Bovendien werden onderzocht:

het schip in- en uitwendig in \_MM/yla’ ......

het schip in het droge dok of staande op het droge in (_/{/W /7{&‘

de reddingmiddelen en verdere uitrusting in . u%.a_(.,t /yl.f
de stoomwerktuigen in ...

De stoomketels, die gemaakt werden in
beproefd op e maal de werkdrukking in . =
_Al_de onderzochte zaken werden in voldoenden toestand bevond

. gronﬁ! hiervan wordt door hem dit certificaat mtgere;kt, dat ge!dig blij
A oty Lik

de stoomketels in- en uitwendig in ; : -

ROTTERDAM, den /6 ”“/(//&c 19/6.

4 L, ~

De Hoofdinspecteur voornoemd, }
i




Nu houd ik eerst op met schrijven als dit.

Nog aanstaande dinsdag gaan wij denk ik van hier.

Weest vriendelijk bedankt, met vele groeten.

Uw onderdanige Vriend,

                                                                                    Kapt, J.Buisman

                                                                                    Nederlands Consul,

                                                                                    Newcastle on Tijne.

P.S.;

Ik heb dit adres maar geschreven, mogt u soms nog wat nieuws hebben, voor zondag kan ik het nog hier krijgen.

P.S.; 
Dan nog verheugd het mij dat Tammes de seils maakt en me dunkt, dat Bodewes moest het andere maar leveren, men kan niet weten waar het goed voor is, nogmaals gegroet, J.B.
[image: image15.jpg]: L . AAWHENGSFL, behoorende by de
- 11 Januard 1917 groot fl. 20.000 ,— 'gp.jqasco-ym het schip »

- J.Buisman voor een maand tot 10 ‘ebruari 1917 tegen molestgevaa
_ ten name den Heer H.G.MULTER. i

10 ﬁ‘g'qri;erﬂ 1917 nog niet te Ro&éi-di‘;a is gearriveerd,
42100 geheel in manieren en op conditien der bovengenoe,

L B WU,’{S GESE!
x s
# 3+000,—





In de winter lag de “ Noordzee “ vaak in de Zuiderhaven te Groningen ( zie foto ).
Kapt. Buisman ventte hier dan kolen uit, die hij in Engeland voor eigen rekening kocht.

Dit zorgde voor extra winterinkomsten……Tweede koftjalk van links is de “ Noordzee “.
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Kapt.J.Buisman.
1864 - 1936
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