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tapijt, D¢ meestc anderen hebben het
toch nog wel geprobeerd, maar na
bittere ontgoochelingen, er heel
spoedig het bijlt je bij neergegomd
toen de eerste voortekenen van de
naderende crisisjaren rich begonnen
al te tekenen. Ontgoochelingen ook
door het feit dat de kwaliteit van de
vaartuigen mict aan de verwachtingen
voldeed. Vele werfijes, die nOR NOOIt
cerder met de bouw van zeegaande
vaartuigen te maken hadden, hebben
nch plotseling hierop gestort. Dit dan
bij een gebrek aan hoogwaardip
scheepshouwmateriaal, Maar ook
velen van de nicuwe scheepseigenaren
Wisten van toeten noch blazen wat
betreft het redenijbednijf. Vele van
deze factoren zijn o0k af te lezen in de

geschicdenis van " Bestevaer™ en "De
Dollart™

Het valt niet mee na zoveel jaren de
geschiedenis van deze maatschap-
pijen, die zo ko hebben bestaan, te
achterhalen. Ook g} omdat gegevens
uit diverse bronnen, %

VOOr zover
beschikbaar, niey

met elkaar overeep

van "' Bestevaer moge dan volgen,
Deze maatschappij was ip 191612
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Amsterdam opgericht onder directie
van cen drictal heren: F.W.A, KorfT,
F.A_ Sorel en H.A.M. van Veen. Dit
bliyde gebeuren werd het eerst in de
Nederlandsche Staatscourant van

6 december 1916 vermeld en in dit
blad van 8 januari 1917 werd als doe!
Opgegeven:

""Het oprichten van en deelnemen in
naamlooze vennootschappen betref-
fende het transportbedrijf in het
algemeen, de exploitatie van schepen
en het verkrijgen en administreeren
van aandeclen in naamlooze vennoot-
schappen de exploitatie van vaartui-
gcn beoogende, en alles wat met een
en ander in den ruimsten zin in ver-
band staat’, Een wijds streven mogen
WE Zeggen, maar men is dan ook fors
begonnen met een maatschappelijk
kapitaal van £ 500.000, waar, an

£ 260.000 gestort.

De directie wist de hand te leggen op
twee schepen, die reeds in aanbouw
Waren voor andere maatschappijen,
Dat waren de Industria'", die aan.
vankelijk gebouwd zoy worden voor
eenin 1917 opgerichte Stoomvaart
Mij. " De Jager (¢ Rotterdam bij de
Werf Hollandia te Spaarndam_
Overigens het laatste wat men ooit van
dit concern "'de Jager™ heeft ge-
hoﬂfd- Het tweede was in aanboyw bij
de Gebroeders vap Diepen te Water-

1335

JAARGANG 74
NUMMER 7/8
JULIVAUG. 1985

B Dedriemast gaffel-
schoener (zoals de
technische benaming
luidt) ““De Dollart” op
de helling van Scheeps-
werf Gebroeders Van
Diepen te Waterhuizen,
Gezien de “hoog-
gehoede’ heren en de
wapperende viaggen
ongetwijfeld vereeuwigd
vlak voor de stapelloop
in 1916. De viag op het
voorschip is die van
"'Bestevaer’’,

huizen, nabij Groningen, en zou later
"'De Dollart’ worden.

De oorspronkelijke opdrachtgevers
waren Spliethoff, Haas & Co., die
evencens in 1916 de roemruchte
"Hollandsche Algemeene Atlantische
Scheepvaart Mij.”” (H.A.A.S.)
hebben opgericht. Het oorspronke-
lijke kapitaal van /8.600.000 werd in
de kortste keren volgestort tot 30
millioen gulden en het zag er dan ook
voor deze maatschappij veelbelovend
uit. Men nam zich voor om een vioot
van 20 schepen op te bouwen, wat dan
ook nagenoeg gelukt is, maar de resul-
taten bleven uit. Per 12 oktober 1921
werd deze slechts enkele jaren eerder
zo geruchtmakende maatschappij
failliet verklaard en in 1922 geliqui-
deerd. Ongetwijfeld zal het de
bedoeling geweest zijn om ook

"'De Dollart” in de H.A.A.S. onder te
brengen. Deze maatschappij bestelde
toch aan de lopende band schepen van
meest klein formaat, die bijna alle hun
naam ontleenden aan Nederlandse
Waterwegen: Oude- en Nieuwe Maas,
Mastgat, Oost-ep Westerschelde,
Krammer en Mastdiep. Het is dan ook
waarschijnlijk, dat " De Dollart’*
reeds haar naam verkregen had
alvorens de H.A.A.S. het in aanbouw

zijnde schip aan ""Bestevaer’®
verkocht,
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