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CLIPPERBARK-SCHIP ,,SINDORO"

Gebouwd in 1874 onder de naam , Thorbecke”
door W. en A. Meursing, Nieuwendam.

Tijdens zijn eerste reis door de bouwers ver-
kocht aan de rederij Hendrichs te Amsterdam
voor f 142.000,— en herdoopt in ,.Sindoro".
Afm. 1765 X 34.1 X 201

In 1880 onder gezag van kapitein H. F. Diepen-

CGen oude Ballastnota

broek, In 1881 onder kapitein P. Helle.
In 1887 verkocht naar Noorwegen voor { 18.000,—.

In ,,De Pijler", het huisorgaan van de M.V. Amsterdamsche Ballast Maatschappij te Am-
sterdam, troffen wij een bijzonder interessante bijdrage aan van de hand van de algemeen
redacteur van het orgaan, de heer ). I. M. Seveke.

De redactie van ,De Pijler" bleek bereid de Wimpel toe te staan het artikel over te
nemen, en daarbi] tevens gebruik te maken van het wel zeer exclusieve illustratie-mate-

Een curieus stuk

maritieme historie
aan de vergetelheid
ontrukt

door J. ). M. SEVEKE
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riaal.
b

Voor deze sympathieke service ig
welgemeende dank.

wij de r

van ons zuster-orgaan onze

Red. DBW

Gegevens over de Amsterdamsche Bal-
last Maatschappij in haar jonge jaren
zijn zo uilermate schaars, dal wij er, zo
er cens iets gevonden wordt, op af vlie-
gen als wespen op een honingpot. En als
we hier nu een groot verhaal ophangen,
dan is dat nict omdat het feitje, dat de
aunleiding is, zo verschrikkelijk belung-
rijk voor de geschiedenis van de maat-
schappij is, dan wel omdat we er mede
terechtkomen in een historisch milieu,
dat kenmerkend is voor de eerste jaren
van onz¢ maatschappij.

De Blauwe Wimpel /4 b2,

In de zeventiger jaren van de vorige
ceuw voltrok zich het drama van de on-
dergang van de grote zeilvaart — die
sinds de oertijden het vrijwel enige men-
selijke transportmiddel over zee geweest
was — door de opkomst van de stoom-
boot, En het was niet de zeilvaart alleen.
die haar zwanenzang zong, ook de be-
hoefte om zeeschepen te ballasten is door
de stoomvaart geleidelijk opgeheven.
Met andere woorden: het doel waar onze
maatschappij voor werd opgericht is vrij-
wel tegelijkertijd en door dezelfde oor-
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zaak verdwenen, of om het eens anders
te zeggen: men wedde op een paard dat
op zijn laatste benen liep. Dit blijkt uit
vele details van deze ,story”,
Aanleiding dan tot dit verhaal is een
oud bockhoudboek van twee kapiteins,
in de clippervaart, die achtereenvolgens
het gezag hebben gevoerd over het clip-
perbarkschip ,.Sindoro” en het fregat-
schip . Johanna”. Het boek begint met
de ,Rekeningen courant” van de ,Sin-
doro”, van 4 maart 1880 tot 8 april 1881
nog onder gezag van kapitein H. F. Die-
penbroek, en nadien van diens eerste
stuurman, dus van nu af kapitein P.
Helle tot 31 januari 1888. Van 17 mei
1888 is hij gezagvoerder over het fregat-
schip ,Johanna", Het einde van dit boek-
houdboek verloopt nogal verward, de
laatste datum die genoemd wordt is sep-
tember 1893,

.Rekening Corand met ondergetekende
aly gezagvoerder”

In het algemeen plegen rekeningen cou-
rant — kap. Helle schrijft voortdurend
.Corand” — nu niet bij uitstek span-
nende lectuur te wezen, doch als een
exemplaar zich na een onderduikperiode
van meer dan een halve eeuw zich weer
onder de ogen weet te schuiven, dan
krijgt het met zijn reeksen posten ecen
bijzondere levendigheid, omdat de fan-
tasie en het begrip van de lezer op cen
cigenaardige manier gestreeld en geprik-

keld worden. En dat niet alleen om het
tijdsheeld, dat men er geleidelijk uit kan
aphouwen,

Leest men ernaast wat gepubliceerde lec-
tuur, dan ervaart men, dat men hier niet
met kleine mannetjes te doen heeft. De
clipper ,Sindoro” is in zijn jaren een
beroemd schip geweest, dat met glorie
de Nederlandse vlag over de oceanen
heeft gevoerd. Deze roem bestond vooral
in de mogelijkheid van snelle reizen ma-
ken. Nu was een clipper al cen soort zeil-
schip, dat speciaal gebouwd werd voor
het snelle vervoer van passagiers en
vracht. Er werd dus wel wat gevraagd
om in de soort dan nog uit te blinken,
en al kon men de ,Sindoro” nu wel niet
als een kampioen beschouwen, het he-
hoorde toch wel tot de créme de la
creme van de Nederlandse zeeschepen,
net vaor de grote stoombootmaatschap-
pilen het zeetransport op een heel ander
niveau brachten, waarop voor de zeil-

vaart peen concurrentiemogelijkheden
meer lagen,
Men moet voor de zeilvaart denken

aan topsnelheden van 70 dagen voor de
afstand  Amsterdam—Batavia (via de
aap!).

Strijd op leven en dood

Zonder strijd is de zeilvaart niet ten on-
der gegaan, maar die strijd is niet ge-
voerd in eerste instantie door de reders,
maar door de werven en de gezagvoer-

ders. Voor de werven immers was het
overschakelen op de bouw van stoom-
schepen zowel vaktechnisch als finan-
cieel een salto mortale, voor de gezag-
voerders was het varen met een stoom-
schip schennis en spot van en met alles
wat zij als hoogste eisen aan vakman-
schap en sportiviteit hadden geleerd.
De werven legden al hun kennis en kun-
de in de bouw der laatste grote zeilsche-
pen: de rompen worden met de uiterste
zorg gevormd en gebouwd om aan de
remmende eigenschappen van water en
golfslag te ontkomen, de tuigage wordt
op aanwijzingen van de schippers ge-
raffineerd en uiterst gevoelig opgebouwd,
het uviterlijk van de schepen wordt impo-
nerend en elegant, het verblijf der pas-
sagiers Juxueus en comfortabel, Deson-
danks voelt men de behoefte tot het
poneren van stellingen als deze: ,De
vrachtvaart zal altijd zeilvaart blijven:
het stoomschip is te duur voor de vrachi-
vaart”,

Toch hebben zij, die daarmee hun be-
staan op het spel zetten, om goede re-
denen ongelijk gekregen. Vooral in storm
en windstilte lijdt de zeilboot zijn neder-
lagen: groot is het aantal van hen die in
orkanen met man en muis vergaan, en
aan de wal hoort of ziet men nooit meer
iets van ze, noch van hun mensen, noch
van hun lading. Zowel storm als wind-
stilte kunnen de tijdsduur van de reis
verdubbelen, verdrievoudigen, waardoor
zij] maanden te laat op hun bestemming
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Kapitein H. F. Diepe
en de 1e stuurman P.
aan boord van de ,.Ss

Bemanning van de
clipper |, Sindoro™.
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komen. Daarbij komt dat een kwart van
de scheepsrampen aan brand is te wijten,
waartegen zij weinig verweer hadden.
Kortom: iedere reis met cen zeilschip,
hoe goed uitgerust ook, onder de be-
kwaamste kapiteins gevaren, had een
enorm risico, dat de reders mamen Zo
lang zij niet anders konden. En de
stoomschepen verminderden dit risico
aanzienlijk, al is het wel zo, dat hun
vaart op Indi¢ eigenlijk pas mogelijk :
werd na de opening van het Suezkanaal:
pas toen konden zij voldoende brandstof
meenemen om de gehele reis te volbren-
gen.
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machine — is geen succes geweest, voor-
namelijk omdat de kapiteins de machine
aan boord niet verdroegen, de schroef
het zeilen hinderde en de rook de tuigage
bevuilde.

Risico van de werven — De Sindoro

Toen de reders gingen aarzelen mel
houwopdrachten voor clippers gingen de
werven deze voor eigen rekening bouwen.
De werf van W. en A, H. Meursing te
Nieuwendam had in 1874 een barkclipper
van 953 ton op de helling staan, de
Thorbecke”. Maar toen het schip klaar
was, was er geen koper. Dus treedt de
bouwmeester W. H. Meursing zelf op
als reder en het schip vertrekt naar Ba-
tavia. Nu worden de reders wakker: nog
tijdens de reis wordt de , Thorbecke™
aan de rederij Hendrichs te Amsterdam
verkocht voor £ 124.000,—.

Hendrichs moest blijkbaar niets van
,Thorbecke” hebben, want hij herdoopt
de clipper met de naam LSindoro”. Ka-
pitein is de heer H. F. Diepenbroek, le &
ctuurman P. Helle. Onder deze staf heeft |
de ,Sindoro” de beroemde wedstrijd vol-
bracht, die aangegaan werd met de ka- _
piteins H. Visser op de ,,Aurora” van de
rederij Goedkoop en W. L. Bakker op
de ,Java” (rederij H. B. Wiardi Beck-
man).

Een dubbele wedstrijd: wie het snelst
Amsterdam—Batavia zou volbrengen en
toen terug: Batavia—Nieuwendiep. Beide
wedstrijden (die elk om een kist wijn
gingen) zijn door de ,Sindoro™ gewonnen.
Amsterdam—Batavia in 71 dagen, Bata- .
via—Nieuwendiep in 187 dagen (116
langer dan de heenreis!!). Maar van deze .
terugreis zijn de ,Aurora” en de ..J ava"
nooit in de thuishaven gekomen. Vele
maanden later kwam er bericht dat men
hun wrakstukken ergens aan de Afri-
kaanse kust gevonden had ( 1877).

Uit het verdere bestaan van de ,Sin-
doro” worden de laatste acht jaren on-
der Nederlandse vlag in de vorm van
rekeningen courant beschreven in het
boek, dat ons door de heer E. C. M.
Helle te Geervliet ter inzage is gegeven.
Van 4 maart 1880 tot half april 1881,
één jaar dus nog, onder gezag van kap.
Diepenbroek. Op 22 april 1881 te New
York tekent P. Helle voor het cerst
als gezagvoerder. Men ziet het vooral
aan het verschil in handschrift, maar
ook aan de stijl der omschrijvingen, da-
teringen, enz. Overigens veroorlooft hij
rich alleen dan een opmerking buiten
de posten-opsomming als dat nodig is

De amfibie — zeilschip met hulpstoom- =——
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voor de verklaring van deze posten en
derzelver bestemming.

De laatste rekening op dit schip wordt
gesloten op 31 januari 1888. Uit de pos-
ten hiervan is op te maken, dat het schip
meer dan een jaar is opgelegd geweest,
eerst in Schiedam, later in Charlois. Er
was kennelijk iets aan de hand, want
voortdurend worden reiskosten naar Am-
<terdam en Rotterdam gedeclareerd. De
rekening eindigt met een Saldo mij ko-
mende § 303,29, Uit andere bron weten
we, dat de rederij Hendrichs te Amster-

dam kort hierna de .Sindoro™ voor
£ 18.000,— (!) naar Noorwegen heeft
verkocht.
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Een andere baas en een ander schip

Zoals gewoonlijk betekende dit ook voor
kapitein Helle dat hij een andere werk-
gever moest zoeken. Hij neemt zijn kas-
boek mee, en op de volgende bladzijde
blijkt dat hij kapitein geworden is van
het fregatschip ..Johanna™ van de reder/
bouwer J. Smit Czn. Het schip dateerde
uit 1870 en de reder was in Alblasser-
dam gevestigd. Het schip lag in Amster-
dam, en had onder gezag van schipper
P. Pott gestaan. Deze had aan de Amster-
damsche Ballast Maatschappij opdracht
gegeven 275 ton ballast uit de ,Johanna”
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Fregatschip , Johanna"'.

te halen. Toen deze op 22 mei 1888 met

de nota kwam, trof men er echter de
heer P. Helle als geragvoerder aan, die
de nota in zijn boekhouding apnam on
der het hoofd Onkosten gedurende be-
lading™

Wij laten u hier verder deze pehele re-
kening courant van de voorbereiding van
zijn eerste rels (naar Batavia) met de
WJohanna” lezen, als illustratie van de
tijdsomstandigheden waarin de Amster-
damsche Ballast Maatschappij in hiar
kinderschoenen stond. Het aardige van
het lezen van dergelijke rekeningen is het
trekken van consequenties, waartoe de
vermelde feiten aanleiding geven, zoals
by, het vervoeren van 22 Kisten zoutzuur
als deklast a4 f 2,— per kist (van Amster-
dam naar Batavia!),

Kapitein Helle heeft nog vele grote rei-
zen met de L Johanna” gemaakt, n
Indi¢ en Ameriki, en hij was ¢r mee in
Kaapstad en Rio de Janeiro. maar in
New York sept. 1893 is hij met cen
Lrekening corund™ nooit klaar gekomen
in dit boek, Langs andere wegen kan
men misschien achterhalen waarom niet,
hier op deze bladzijden is alleen leepie
en stilte.
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g van het freg

hip ,,Johanna'' onder gezag van kapitein P. Helle.




THORBECKE.

Jan Rudelf Therbecke Ivog - Ig72
Pref te Gent later te Leden, leider der
liberalen bewerkte Ae ;ronﬁwetherziening

van Ia4qe, Vriazinniz tinister If40-5%, (april

beweging) Isg2-72(standbeeld ep het Therbecle
plein te amsterdam,

/0.



